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TECHNICKA SPRAVA

1. ZAKLADNE UDAJE

Stavba Polder Cechy

Stavebny objekt : SO 201 Prelozka miestnej komunikécie

Investor Slovensky vodohospodarsky podnik §.p. Od$tepny zavod Piest'any
Miesto stavby : Cechy

Okres Nové Zamky

Kraj Nitriansky

Dodavatel objektu : bude vybraty vo vyberovom konani

Spracovatel PD  : Ing. Juraj Zakop&an
Stupen PD . dokumentacia pre stavebné konanie a realizaciu objektu

2. PODKLADY PRE SPRACOVANIE RD

zadanie stavby

polohopisné a vySkopisné zameranie lokality

rozpracované dokumentacie PSP jednotlivych objektov stavby
inZinierskogeologicky prieskum pre stavbu ,Polder — Cechy*

Polder Cechy — doplinkovy prieskum a stanovenie materialy pre vystavbu hradze
Prisluné zakony, vyhlasky, predpisy, technické normy

zavery z rokovani

® & & & 0 0 @

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Vybudovanim hradze suchého poldra déjde k preru$eniu existujicej Géelovej (vojenskej?)
komunikéacie, ktora je veden4 z obce Cechy do obce Podhajska. Z toho dévodu ie navrhnuta
prelozka &asti tejto komunikacie, pozostévajlica z Upravy vyskového vedenia trasy. Smerové
vedenie trasy preloZky je zhodné s pdvodnou trasou. Zagiatok Gpravy komunikécie je cca 30
m od dopravnych znadiek oznacujlcich zadiatok resp. koniec obce ( DZ IS 36a., IS 36b)
smerom z intravilanu obce. Koniec Gpravy je v mieste krizovania komunikécie s potokom
Hastrgah. Existujuce premostenie potoka Hastrgar nebude Gpravou komunikéacie dotknuté.
Dizka upravenej trasy je 111,0 m. Vybudovanim vySkovej Gpravy vedenia ucelovej
komunikacie bude potrebné upravit napojenie pofnej cesty na tito komunikaciu. Uprava
napojenia pofnej cesty ma dizku 12,36 m.

3.1 Smerové a vySkové vedenie trasy prelozky acelovej komunikdicie

Smerové vedenie trasy kopiruje pévodni trasu. Od km 0,00 po km 0,039 13 je priama, po
km 0,104 14 je lavostranny kruznicovy oblik bez prechodnic o polomere 1200 m. Od km
0,104 50 po KU — km 0,111 je trasa priama. .
Vyskové vedenie trasy je dané vy$kou koruny ochrannej hradze poldra. Trasa od ZU po km
0,008 klesa v skione ~0,82%, po km 0,066 stipa v sklone +5%, po km 0,104 50 kles&
v sklone -7,28% a po KU klesa v skione —2%.

Vypuklé vy3kové obliiky o polomeroch R=200 m resp. R= 230 m, s navrhnuté v silade
s STN 73 6110 tab. 16 ako min. polomery pri rychlosti 30 km/h. Z toho dévodu je v celom
navrhovanom (seku preloZky navrhnutd max. rychiost 30 km/h a zakaz predchédzania.

V km 0,030 je rGrovy priepust DN 800, di. 12,0 m,
V km 0,066 67 trasa preloZky kriZuje navrhovan( hradzu poldra.
V km 0,097 55 je ZU napojenia polnej cesty.

Smerové a vySkové vedenie trasy vid. situacia a pozdizne profily.



3.2 Sirkové usporiadanie
Prelozka Gé&elovej komunikécie je navrhnuté kategérie C6.5/30 v stifade s STN 73 6101

Sirkové usporiadanie: jazdny pas 2x275m=5.50m
vodiaci prizok 2x025m=050m
nespevnend &ast krajnice zapotitana do volnej &irky 2x0.25m =0.50 m
spolu 6.50 m

Prieény sklon vozovky je strechovity 2,5% od km 0,05 a2 po km 0,106. Na zatiatku a konci
Gpravy je prevedenie kiopenie vozovky do existujlicich prieénych skionov.

Poln& cesta je navrhnutd ako existujica pofna cesta obojsmerné jednopruhova 3irky
v mieste napojenia na existujicu pofnd cestu 3,0 m, nespevnené krajnice 2x0,50 m.

3.3 Konétrukcia vozovky

Kon&trukcia prelozky G&elovej komunikacie je navrhnuta podfa Kataldgu konstrukcii vozoviek
(Gschwendt, Novotny, Stafio-r. 2011), dopravné zataZenie Ny max 0,5.10°%, Gnosnost
podloZia 45 MPa, katalogovy list A7:

asfaltovy betdn AC 11 0;35/50-75;11 60 mm STN EN 13108-1
mechanicky spevnené kamenivo MSK;31,5 Gg 200 mm STN 73 6126
Strkodrvina SD; 31,5 (45) Gc 300 mm STN 73 6126
celkové hnibka vozovky min. 560 mm

vymera vozovky - 663,87 m2

V priestore hridze poldra vdi. 20 m (10 m od osi hradze na obe strany) budd
nestmelené vrstvy vozovky nahradené vrstvou KSC a SC! BlizSie vzorové priet. rezy.

Konstrukcia preloZky polnej cesty je odvodena z Kataldégu vozoviek poinych ciest
(Ministerstvo polnohospodarstva, r. 2007):

asfaltovy betén AC 16 0:35/50-75;11 70 mm STN EN 13108-1
mechanicky spevnené kamenivo MSK;31,5 Gg 150 mm STN 73 6126
Strkodrvina SD; 31,5 (45) G¢ 180 mm STN 73 6126
celkova hribka vozovky min. 400 mm

vymera vozovky - §2,16 m2

Na rozhranf AC a MSK vrstiev vozovky bude poutity infilttratny postrek v mnozstve 0,5
kg/m2.

Nakofko v podioZi v trase komunikécie sa nachédzaji malo Unosné zeminy, bude nuthé
podioZie telesa komunikécie mimo vozovku exstujicej komunikacie upravit. Blizsie
k spbsobu Gpravy podioZia pozri &ast ,Zemné prace”.

3.4 Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpe&ene jej pozdiznym a prieénym sklonom. ZraZkove
vody z vozovky a zo svahov cestneho telesa su zachytavané do cestnych priekop. V km
0,030 sii povrchové vody cez rarovy priepust DN 800 prevedené popod teleso komunikacie a
nasledne priekopou az do Branovského potoka.

Vody z priekopy za hradzou poldra st odvedené do potoka Hastrgaii. Popod pofni cestu je
existujici rarovy priepust DN 500, ktory bude predizeny o cca 1,5 m s vybudovanim nového
cela.

Odvodnenie podsypovej vrstvy vozovky je zabezpetené prieCnym sklonom plane, vyustenej
na svah cestného telesa.

Dno a svahy priekop pred a za rurovymi priepustami je spevne melioraénymi beténovymi
tvarnicami.

3.5 Vybavenie komunikacii
Navrhované komunikacie budi vybavené zariadeniami, ktoré budii zvySovat bezpecnost

cestnej premavky.



S0 to najmé:

3.5.1 Bezpectnostné zariadenia
V miestach, kde hrozi zvy$ené nebezpe&enstvo Urazu spdsobené zidenim vozidla z telesa
komunikacie alebo kolizie Ugastnikov cestnej premavky, budd navrhnuté bezpeénostné
zariadenia:
zvodidla — pred aza rirovym priepustom vkm 0,030 si navrhnute ocelové
pozinkované zvodidld JSNH4/N2 — Grovef zadrzania N2. Podrobnejsie priloha €. E.4.9.
) smerové stipiky — umiestnené bud( na zatiatku Upravy a konci upravy a v tretinach
dizky rieSenej trasy, vZdy oproti sebe
vodiace prizky — Sirky 250 mm, v mieste stykovej krizovatky s pofnou cestou bude
vodiaci prazok preruovany - 0,5/0,5 m

3.5.2 Dopravné znatky
Dopravné znacky zvislé aj vodorovné budl umiestnené a osadené v silade s prislusnymi

technickymi a pravnymi predpismi. DZ st navrhnuté v prevedeni reflexnom, rozmer
zakladny. Navrh je rieSeny v prilohe &. E.4.10.
Docasné dopravné znadenie potas vystavby je rie§ené v prilohe €. E.4.11.

4. REALIZACIA STAVEBNEHO OBJEKTU
Objekt je moZné zadat realizovat az po uvolneni staveniska — preloZiek existujacich
inZinierskych siet!, odstraneni naletovej zelene, odhumusovani a odstraneni obrusnej
asfaltovej vrstvy z rie§enych Usekov komunikécil odfrézovanim.
Postup prac na telese komunikécie a hradze poldra musi byt skoordinovany, sypanie telesa
v mieste krizovania hradze s komunikaciou prevadzat siéasne. Nakolko polas vystavby
prelozky komunikécie nebude k dispozicii obchadzkova komunikacia, prace realizovat tak,
aby neprejazdnost komunikacie bola minimalizovana.
V pripade, Ze bude novy n&syp na strmsom svahu ako 10%, zabezpeci sa jeho stabilita pred
zosunutim stupitami. Nakolko si v podioZi nepriepustné zeminy, sklon stupiiov bude min.
1% zo svahu, aby sa zabranilo podmacaniu.
Jednotlivé vrstvy kontrukcie vozovky budu realizované v stiade s citovanymi normami.

4.1 Zemné prace

Pred zahajenim prac je nutné identifikovat a vyznadit vSetky podzemné vedenia. Vich
blizkosti pracovat obzvia$t opatrne a v stlade s prislu$nymi predpismi.

Podla zaverov geologického prieskumu nachadzajG sa v podioZi v trase komunikacii
nevhodné zeminy s nizkou anosnostou a nebezpe&ne namfzavé. Z toho dévodu bude nutné

previest vymenu a Gpravu podloZia.

4.1.1 Zavery a doporucenia z IG prieskumu, vypracovaného firmou Geospektrum s.r.o.
v 11.2011:

Vzhtadom na zistené nepriaznivé geotechnické pomery v profile navrhovanej upravene;
hradze poldra, aj s pouZitim G(dajov z predchadzajlicej etapy prieskumu, je potrebné
uvaZovat s nasledovnymi sana&nymi opatreniami zakladovej pody:

= zrealizovat vymenu podloZia o hriibke 0,5 m vratane odstranenia humusovej vrstvy,

= zlepsit technologické aj fyzikélno-mechanické viastnosti podloZia chemickou Upravou
(odpori&ame zmesné pojivo vapno + cement - Dorosol) na hribku min. 0,5m,

= na upravené a zhutnené podioZie je mozZné sypat zemné teleso hradze, pri hutneni
pouzit jezkové valce, pripadne stupne pre zazubenie telesa hradze do podlozZia.

Teleso hrédze je moZné budovat zo zemnika nasledovne:

<> zeminy zo zemika boli otestované v ramci prieskumu, si vhodné pre pouzitie na
vystavbu homogénnych hradzi,



= zeminy vzhfadom na ich charakter odporucame chemicky upravit (zeminy baoli
otestované primesou 3% zmesného pojiva Dorosol), &m sa zlepsi ich
spracovatefnost a zvy$i Smykova pevnost,
= pred ich zabudovanim do telesa hradza odporitéame realizovat zhutiiovaci pokus,
= sklony svahov hradze je potrebné stabilitne prepocitat' podia zvolenej technoldgie,
v navrhu je mozné uvaZovat s jednotnym sklonom vzdu$nej aj navodnej strany
svahov hradze 1:2.
Tieto zasady budl pouZité aj pri budovani telesa navrhovanej komunikacie mimo existujlicu
vozovku komunikéacie, ktorej konstrukcia zostane po odstraneni obrusnej popripade loZznej
asfaltovej vrstvy ako podklad pre zemné teleso resp. vozovku navrhovanej prelozky
komunikacie.
Navrhované zasady teda platia pre podloZie mimo teleso vozovky jednak prelozky &asti
komunikéacie do Podhéjskej ako aj riedenej tasti pofnej cesty.

Deformaény modul na plani upraveného podlozia E ., nesmie klesnit pod 45 MPa.

4.2 Ochrana podzemnych véd potas vystavby

Zemné prace v trase komunikacie neovplyvhia rezim podzemnych véd. Trasa nevedie
ochrannym pasmom vodného zdroja. Kvalitu podzemnych vdd je potrebné pocas vystavby
zabezpedit dodrzanim discipliny stavebnych prac a dobrého technického stavu
mechanizmov.

4.3 Doprava potas vystavby
Vystavba tohto objektu ovplyviiuje verejnu cestn premavku. Predmetn& komunikéacia bude
pocas vystavby neprejazdna, ¢o bude vyznacené dotasnym dopravnym znacenim.

4.4 Vytycenie objektu
Vyty&enie trasy vykoné zodpovedny geodet stavby. Suradnice vytyCovacich bodov sl
uvedené v prilohe &, E.4.2.

5. BEZPECNOSTNE PREDPISY
Pred zahdjenim vlastnych stavebnych prac je potrebné identifikovat vetky podzemné a
nadzemné vedenia a inZinierske siete a riadif sa bezpeénostnymi  predpismi pn
prevadzani stavebnych prac v ich blizkosti. Pri viastnych stavebnych pracach je potrebné
dodrziavat prislusné bezpegnostné predpisy.

6. VYKAZY HLAVNYCH OBJEMOQV

-Zemné prace

odhumusovanie a odstraneie nevhodnej vrstvy hr.0,5m \m3 1573,0
nésyp m3 {1571
zahumusovanie svahov hr. 0,1 m + osiatie m2 |[887,2
vylepsenie podlozia hr. 0,5 m m2 |951,6
kon&trukcia komunikéacie - 663,87 m2

konstrukcia pofnej cesty - 52,16 m2

zvididlo jednostranné JZNH4/N2 - 75,20 bm

priepust rirovy DN 800 - 12,00 bm

7. BILANCIA ODPADOV

170302 Bitimenové zmesi - odfrézovana obrusné vrstva 126,41

Ing. Zakopé&an
10.2011



